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1.2 交通計画 

1 本事業の交通計画 

 本事業では、工事中の工事用車両及び供用時の関連車両の走行ルート上での影響を予

測することとしている大気質、騒音、振動、地域社会について、工事中は車両台数のピー

クとなる時期、供用時は事業が定常化する時期を選定しています。 

対象事業実施区域が属する北仲通北再開発等促進地区地区計画内では、隣接事業とし

て、現地調査時点で工事中だが本事業の工事開始時には供用されている地区（A-3 地区）

や、本事業と同時期に工事が行われる地区（A-4 地区）があります。 

環境影響評価を行う工事中と供用時の予測時点におけるそれぞれの隣接事業の状況を

表 1.2-2 に整理しました。 

また、以降に本事業及び隣接事業（A-3 地区、A-4 地区）の工事中、供用時の発生集

中交通量の考え方、予測条件とした方面別、時間別配分について整理します。 

 

表 1.2-1 本事業と隣接事業の工事期間等の重複具合 

 
※隣接事業の工程は概ねのスケジュールです。 

 

表 1.2-2 予測対象時点の隣接事業の状況 

 
工事中予測時点 

（工事開始後 3 ヶ月目）

供用時予測時点 

（平成 31 年度） 

本事業 工事中 供用時 

隣接事業 
A-4 地区 工事中 供用時 

A-3 地区 供用時 供用時 

 

  

準備工事

本事業

隣接事業
(A-4地区)

隣接事業
(A-3地区)

供用開始

平成28年度 平成29年度 平成30年度

解体工事

平成31年度

新築工事（検査含む）

新築工事（検査含む）

平成27年度
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2 本事業の交通計画 

(1) 工事中 

ア．発生集中交通量 

 工事中の予測対象時期は、表 1.2-3 に示す近接事業との工事工程の重ね合わせによ

り、対象事業実施区域周辺において、大型車の走行台数が最大となる工事開始後 3 ヶ

月目としました（大型車 191 台/日･片道、小型車 12 台/日･片道）。 

イ．方面別配分 

 工事開始後 3 ヶ月目における主要な車両は、大型車としてダンプ、トレーラー等、

小型車として資材搬入車、通勤車を想定しています。 

出庫車両のルートは下図のルートを想定しており、方面配分は表 1.2-4 に示すとお

りとしました。 

また、入庫車両のルートは下図のルートを想定しており、方面配分は下表の通りと

しました。 

 

表 1.2-4 本事業の工事用車両の方面別配分 

 
市道栄本町線 7188 号線 国道 133 号 

川崎方面 関内方面 区画道路 万国橋通 

入 

庫 

車 

両 

大型車 
ダンプ 80% 56% 24% 20% 

トラック 60% 42% 18% 40% 

小型車 
トラック 60% 42% 18% 40% 

通勤車 60% 42% 18% 40% 

 
市道高島台 295 号線  

川崎方面 赤ﾚﾝｶﾞ方面   

出 

庫 

車 

両 

大型車 
ダンプ 80% 20%   

トラック 60% 40%   

小型車 
トラック 60% 40%   

通勤車 60% 40%   

 

入庫ルート 出庫ルート 

図 1.2-1 本事業の工事用車両ルート 

ウ．時間別配分 

本事業の工事時間帯は原則、日曜日を除く 8:00 から 18:00 までとしています。 

小型車は原則通勤車両として想定しているため、工事開始前の 7 時台と工事終了後

の 18 時台に集中させ、大型車は、工事時間帯に概ね均等配分しました。 
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表 1.2-3 工事工程表（重ね合わせ） 

 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3

-3 -2 -1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

大型車 21 39 160 191 182 182 182 180 129 127 120 15 124 98 66 74 77 86 94 89 89 89 89 80 80 32 29 34 31 28 23 25 17 1

小型車 8 8 11 12 12 12 12 20 26 31 21 26 40 34 37 28 29 72 77 69 77 82 87 92 95 100 107 116 121 112 116 104 75 12

計 29 47 171 203 194 194 194 200 155 158 141 41 164 132 103 102 106 158 171 158 166 171 176 172 175 132 136 150 152 140 139 129 92 13

大型車 280 280 276 276 276 276 276 276 276 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

小型車 120 120 120 120 120 120 120 120 120 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

計 400 400 396 396 396 396 396 396 396 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

大型車 280 280 297 315 436 467 458 458 458 240 189 187 180 75 184 158 126 134 137 146 154 149 149 149 149 140 140 62 59 64 61 58 53 55 47 31 30

小型車 120 120 128 128 131 132 132 132 132 80 86 91 81 86 100 94 97 88 89 132 137 129 137 142 147 152 155 100 107 116 121 112 116 104 75 12 0

計 400 400 425 443 567 599 590 590 590 320 275 278 261 161 284 252 223 222 226 278 291 278 286 291 296 292 295 162 166 180 182 170 169 159 122 43 30

注：隣接事業の車両台数は、当該事業者へのヒアリングによるもので、○～○台のように台数に変動が想定されているものについては、最大の台数を条件としています。

基礎躯体工事
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準備・仮設工事

隣接事業

設備工事

外構工事

内装工事

外装工事

地上躯体工事

掘削工事

山留工事

地下躯体工事

0

100

200

300

400

500

600

700

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3

平成28(2016)年度 平成29（2017）年度 平成30（2018）年度 平成31（2019）年度

月
延

べ
工

事
用

車
両

台
数

（
台

/
月

）

隣接事業

（A-4地区） 大型車

隣接事業

（A-4地区） 小型車

本事業 大型車 本事業 小型車
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(2) 供用時 

ア．発生集中交通量 

（ア）発生集中交通量（自動車ベース） 

一般車両（施設利用者）の発生集中交通量は、本事業の類似施設による実績から、

表 1.2-5 に示すとおり、318 台 TE/日と想定しました。 

そのほか、本事業で想定される発生集中交通量としては、周辺が日本有数の観光

地であることを考え、一般車両と同様に、類似施設の実績から、タクシー（140 台

TE/日）及びバス（80 台 TE/日）の利用のほか、施設運営・管理上の荷捌き車両の

発生集中交通量も想定しています。 

 

表 1.2-5 本事業の類似施設から想定される発生集中交通量（一般車両） 

 類似施設 本事業 備考 

宿泊客室数 451 部屋…① 2400 部屋…② 5.3 倍…③=②÷① 

発生集中交通量 60 台 TE/日…④（実績） 318 台 TE/日…④×③  

 

（イ）発生集中交通量（人ベース） 

上述の自動車の発生集中交通量から、乗用車を 1.5 人/台、バスを 40 人/台として、

発生集中交通量（人ベース）を推計すると、3,800 人 TE/日となります。 

自動車利用の発生集中交通量（人ベース） 

＝318 台/日×1.5 人/台＋80 台/日×40 人/台＋140 台/日×1.5 人/台 

＝3,887 人 TE/日 

≒3,800 人 TE/日 

 

また、宿泊客室数 2,400 室をツイン利用で、稼働率 100％とすると、施設利用者

としての発生集中交通量（人ベース）は、10,000 人 TE/日となります。 

施設利用者の発生集中交通量（人ベース） 

＝2,400 室×2 人利用×2(TE※) 

＝9,600 人 TE/日 

≒10,000 人 TE/日） 

 ※チェックイン・アウトでの入れ替わり考慮 

  

一方で、「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10

月）において整理されている交通手段分担率は、平成 20 年のパーソントリップ調査

結果（基本ゾーン 1021）が用いられており、その内容は表 1.2-6 に示すとおりです。 

 

表 1.2-6 交通手段分担率 

発生集中 
鉄道・ 

地下鉄 

路線バス 

・都電 
自動車 ２輪車 自転車 徒歩 計 

宿泊施設 

・ホテル 
589 62 100 0 0 171 922 

割合 63.9% 6.7% 10.8% 0.0% 0.0% 18.5% 100.0% 

資料：「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10 月）   
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ここまでの内容から、発生集中交通量人ベースの合計と自動車利用者を固定値と

し、そのほかの交通手段分担率を補正し、発生集中交通量(人ベース)を推計すると、

表 1.2-7 のとおりとなり、これを本事業の発生集中交通量（人ベース）としました。 

 

表 1.2-7 本事業の発生集中交通量(人ベース) 

発生集中 
鉄道・ 

地下鉄 

路線バス

・都電 
自動車 ２輪車 自転車 徒歩 計 

割合 

(H20PT 値) 
63.9% 6.7% 10.8% 0.0% 0.0% 18.5% 100.0% 

補正後の割合 44.4% 4.7% 38.0% 0.0% 0.0% 12.9% 100.0% 

補正後の割合によ

る発生集中交通量

(人ベース) 

(人 TE/日) 

4,400 500 
3,800 

(上記より

固定) 
0 0 1,300 

10,000 
(上記より

固定) 

※「大規模開発地区関連交通計画マニュアル」（国土交通省、平成 26 年 6 月）を参考に、100 人 TE/日単位で切

り捨てています。 

 

イ．方面別配分 

方面別配分は、「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25

年 10 月）において整理されている方面別配分を引用しました。その内容は表 1.2-8 に

示すとおりです。 

この内容を踏まえ、図 1.2-2 に示すとおり、計画建物を出入りする車両を用途別に

配分しました。 

 

表 1.2-8 自動車方面別構成比 

A：MM、西区、東

京など方面 

B：港北区・南区・

戸塚区など方面 

C：港南区・磯子

区など方面 

D：山下町、本牧

など方面 

14% 54% 18% 14% 

資料：「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10 月） 
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一般車両入庫 一般車両出庫 

バス入庫 バス出庫 

タクシー入庫 タクシー出庫 

荷捌き入庫 荷捌き出庫 

図 1.2-2 本事業の関連車両ルート 
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ウ．時間別配分 

本事業の関連車両のうち、一般車両（施設利用者）については、本事業の類似施設

による実績（チェックイン・アウト）から、表 1.2-9 に示すとおりとしました。 

 この時間配分に一般車両の発生（集中）交通量を乗ずることで、時間別発生（集中）

交通量を推計しました。 

そのほか、タクシー及びバス、荷捌き車両の時間別配分については、類似施設の実

績と運営上の制約などから、推計しました。その結果は、表 1.2-10 に示すとおりです。 

 

表 1.2-9 一般車両の時間別配分 

時間 

配分 

平日 休日 

発生 集中 発生 集中 

22:00 0.0% 8.9% 0.0% 4.3% 

23:00 0.0% 8.9% 0.0% 1.3% 

0:00 0.0% 3.5% 0.0% 1.3% 

1:00 0.0% 1.9% 0.0% 1.7% 

2:00 0.0% 0.8% 0.0% 0.4% 

3:00 0.0% 0.8% 0.0% 0.0% 

4:00 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 

5:00 1.9% 0.0% 0.4% 0.0% 

6:00 1.5% 0.0% 0.0% 0.0% 

7:00 19.5% 0.0% 8.8% 0.0% 

8:00 36.4% 0.0% 18.9% 0.0% 

9:00 18.4% 0.0% 33.3% 0.0% 

10:00 8.4% 0.0% 36.4% 0.0% 

11:00 13.8% 0.0% 2.2% 0.0% 

12:00 0.0% 1.2% 0.0% 0.4% 

13:00 0.0% 0.0% 0.0% 1.3% 

14:00 0.0% 2.3% 0.0% 10.0% 

15:00 0.0% 9.3% 0.0% 17.0% 

16:00 0.0% 11.2% 0.0% 12.2% 

17:00 0.0% 10.5% 0.0% 12.2% 

18:00 0.0% 13.6% 0.0% 17.8% 

19:00 0.0% 8.1% 0.0% 3.0% 

20:00 0.0% 10.1% 0.0% 10.4% 

21:00 0.0% 8.9% 0.0% 6.5% 

合計 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

※四捨五入の関係からそれぞれの時間帯の和は合計値と整合していません。 

資料：類似施設案件調査（H28.3.24 木、H28.3.26 土） 
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表 1.2-10 本事業の発生集中交通量の時間別配分 

一般車 タクシー（類似事例より想定） バス（類似事例より想定） 荷捌き車両(類似事例より想定） 

時間 

配分 

平日 休日 時間

配分

平日 休日 時間

配分

平日 休日 時間

配分

平日 休日 

発生 集中 発生 集中 発生 集中 発生 集中 発生 集中 発生 集中 発生 集中 発生 集中 

22:00 0 14 0 7 22:00 3 3 3 3 22:00 0 0 0 0 22:00 1 1 1 1 

23:00 0 13 0 2 23:00 2 2 2 2 23:00 0 0 0 0 23:00 2 2 2 2 

0:00 0 6 0 2 0:00 0 0 0 0 0:00 0 0 0 0 0:00 2 2 2 2 

1:00 0 3 0 3 1:00 0 0 0 0 1:00 0 0 0 0 1:00 0 0 0 0 

2:00 0 1 0 1 2:00 0 0 0 0 2:00 0 0 0 0 2:00 1 1 1 1 

3:00 0 1 0 0 3:00 0 0 0 0 3:00 0 0 0 0 3:00 0 0 0 0 

4:00 0 0 0 0 4:00 0 0 0 0 4:00 0 0 0 0 4:00 1 1 1 1 

5:00 4 0 1 0 5:00 2 2 2 2 5:00 0 0 0 0 5:00 1 1 1 1 

6:00 2 0 0 0 6:00 5 5 5 5 6:00 2 2 2 2 6:00 1 1 1 1 

7:00 31 0 14 0 7:00 10 10 10 10 7:00 6 6 6 6 7:00 2 2 2 2 

8:00 58 0 30 0 8:00 10 10 10 10 8:00 6 6 6 6 8:00 6 6 6 6 

9:00 29 0 53 0 9:00 10 10 10 10 9:00 6 6 6 6 9:00 5 5 5 5 

10:00 13 0 58 0 10:00 3 3 3 3 10:00 0 0 0 0 10:00 8 8 8 8 

11:00 22 0 3 0 11:00 0 0 0 0 11:00 0 0 0 0 11:00 10 10 10 10 

12:00 0 2 0 1 12:00 0 0 0 0 12:00 0 0 0 0 12:00 9 9 9 9 

13:00 0 0 0 2 13:00 0 0 0 0 13:00 0 0 0 0 13:00 8 8 8 8 

14:00 0 4 0 16 14:00 0 0 0 0 14:00 0 0 0 0 14:00 6 6 6 6 

15:00 0 15 0 27 15:00 3 3 3 3 15:00 0 0 0 0 15:00 5 5 5 5 

16:00 0 18 0 19 16:00 3 3 3 3 16:00 0 0 0 0 16:00 1 1 1 1 

17:00 0 17 0 19 17:00 5 5 5 5 17:00 2 2 2 2 17:00 4 4 4 4 

18:00 0 22 0 28 18:00 5 5 5 5 18:00 6 6 6 6 18:00 2 2 2 2 

19:00 0 13 0 5 19:00 3 3 3 3 19:00 6 6 6 6 19:00 1 1 1 1 

20:00 0 16 0 17 20:00 3 3 3 3 20:00 6 6 6 6 20:00 2 2 2 2 

21:00 0 14 0 10 21:00 3 3 3 3 21:00 0 0 0 0 21:00 2 2 2 2 

合計 159 159 159 159 合計 70 70 70 70 合計 40 40 40 40 合計 80 80 80 80 
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2 隣接事業の交通計画 

●A-4 地区 

(1) 工事中 

ア．発生集中交通量 

当該地区の工事用車両台数は、当該隣接事業者へのヒアリングから、最大で表 1.2-11

に示すとおりとしました。 

 

表 1.2-11 工事用車両ピーク台数 

区分 台数 

大型 276 台/日・片道 

小型 120 台/日・片道 

合計 396 台/日・片道 

 

イ．方面別配分 

当該地区の工事用車両の走行ルートは、当該隣接事業者へのヒアリングから、図

1.2-3 に示すとおり、搬入車両（集中車両）は、全て本町四丁目交差点に集まり、海

岸通り四丁目交差点を経て区画道路から区域内に入庫するルート、搬出車両（発生車

両）は、全て区画道路から市道栄本町線 7188 号線に至るルートとしました。 

方面別配分は、「北仲通北地区（A 地区）再開発計画環境影響評価書」（森ビル他、

平成 19 年 4 月）において整理されている配分を参考に、表 1.2-12 に示すとおりとし

ました。 

 

表 1.2-12 本事業の工事用車両の方面別配分 

 

市道栄本町線 

7188 号線 
国道 133 号  

川崎方面 関内方面  

入庫車両 
大型車 60% 40%  

小型車 88% 12%  

 
国道 133 号 市道高島台 295 号線 

関内方面 川崎方面 赤レンガ方面 

出庫車両 
大型車 93.5% 3.9% 2.6% 

小型車 75% 15% 10% 

 

入庫ルート 出庫ルート 

図 1.2-3 隣接事業の工事用車両ルート 

高島台295号線
至 川崎 ⑤ 至 赤レンガ

①

A

B-3
区画道路 無

②
B

至 川崎 ④ ③ 至 関内
栄本町通 R133

至 桜木町 馬車道

万
国
橋
通

B-1
B-2

A-3

A-1
A-2

A-4 C

高島台295号線
至 川崎 ⑤ 至 赤レンガ

①

A

B-3
区画道路 無

②
B

至 川崎 ④ ③ 至 関内
栄本町通 R133

至 桜木町 馬車道

万
国
橋
通

B-1
B-2

A-3

A-1
A-2

A-4 C
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ウ．時間別配分 

本事業の工事時間帯は原則、8:00 から 18:00 までとし、小型車、大型車ともに概ね

均等配分しました。 

 

(2) 供用時 

ア．発生集中交通量 

当該地区は、「北仲通北再開発等促進地区地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25

年 10 月）において自動車の発生集中交通量検討が行われています。その内容は、表

1.2-13 に示すとおりです。 

 

表 1.2-13 隣接事業の発生集中交通量 

【平日】 

施 

設 

用 

途 

総延床 

面積 

商業床 

面積率 

鉄道

距離
割引率 

発生集中 

原単位 

発生集中

交通量 

自動車

分担率

平均 

乗車 

人員 

発生集中 

交通量 

発生 

(集中) 

交通量 

Ha ％ ｍ
商業床 

面積率 

鉄道駅 

距離 

延床

面積
人 T.E./ha･日 人 T.E./日 ％ 人/台 台 T.E./日 台 T.E./日

業務 1.9703 0% 50 0.75 1 4,500 6,650 8.60% 1.3 400 200 

物販 0.1708 100% 50 1 1 11,600 1,981 11.10% 1.5 100 50 

住宅 9.6035 50 700 6,722 9.40% 1.4 400 200 

文化 0.4802 50 2,900 1,393 14.50% 1.5 100 50 

合計 12.2248 － － － － － － 16,746 － － 1,000 500 

【休日】 

施 

設 

用 

途 

総延床 

面積 

商業床 

面積率 

鉄道

距離
割引率 

発生集中 

原単位 

発生集中

交通量 

自動車

分担率

平均 

乗車 

人員 

発生集中 

交通量 

発生 

(集中) 

交通量 

Ha ％ ｍ
商業床 

面積率 

鉄道駅

距離 

延床

面積
人 T.E./ha･日 人 T.E./日 ％ 人/台 台 T.E./日 台 T.E./日

業務 1.9703 0% 50 0.75 1  0 0 8.60% 1.3 0 0 

物販 0.1708 100% 50  1 1 18,600 3,177 11.10% 1.5 200 100 

住宅 9.6035  50    700 6,722 9.40% 1.4 400 200 

文化 0.4802  50    2,900 1,393 14.50% 1.5 100 50 

合計 12.2248 － － － － － － 11,292 － － 700 350 

※平日と業務・物販ついては、内々率を考慮することができますが、考慮することで発生集中交通量が 100 台未

満となるため、本検討では考慮しないこととしました。 

※発生集中原単位は「大規模開発地区関連交通計画マニュアル」（国土交通省、平成 19 年 3 月）によっています。 

 文化施設は周辺部－単館型事務所ビルとして、物販は三大都市圏郊外部及び地方中枢都市として、業務は周辺

部－一般事務所ビルとして扱いました。 

※発生集中交通量は、「大規模開発地区関連交通計画マニュアル」（国土交通省、平成 19 年 3 月）に基づき、100

台/日単位で切り捨てています。 

 

資料：「北仲通北再開発等促進地区地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10 月） 
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イ．方面別配分 

方面別配分は、「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25

年 10 月）において整理されている方面別配分を引用しました。その内容は図 1.2-4 に

示したとおりです。 

 

 

入庫車両ルート 

 

出庫車両ルート 

図 1.2-4 隣接事業の関連車両ルート及び方面配分 

 

ウ．時間別配分 

 当該地区の施設用途別集中（発生）交通量の時間別割合は、「北仲通北地区（A 地区）

再開発計画環境影響評価書」（森ビル他、平成 19 年 4 月）において整理されている配

分を引用しました。その内容は表 1.2-14(1)～(2)に示すとおりです。 

 この時間配分に発生（集中）交通量を乗ずることで、表 1.2-15(1)～(2)に示すとおり

施設用途別時間別発生（集中）交通量を推計しました。 

 

 

  

高島台295号線
至 川崎 ⑤ 至 赤レンガ

①

A

B-3
区画道路 無

②
B

至 川崎 ④ ③ 至 関内 業務：２３％
栄本町通 R133 商業・文化・ホテル：３２％

業務：２３％ 至 桜木町 馬車道 住宅：３４％
商業・文化・ホテル：１４％
住宅：４０％ 業務：５４％

商業・文化・ホテル：５４％
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万
国
橋
通
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A-3

A-1
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①
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B-3
区画道路 無

②
B
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栄本町通 R133 商業・文化・ホテル：３２％

至 桜木町 馬車道 住宅：３４％

業務：５４％
商業・文化・ホテル：５４％
住宅：２６％

万
国
橋
通

B-1
B-2

A-3

A-1
A-2

A-4 C
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表 1.2-14(1) 施設用途別集中交通量の時間別割合 

集中 
平日 休日 

業務 物販 住宅 文化 業務 物販 住宅 文化 

22:00 2.3% 0.6% 2.8% 2.0% 2.3% 0.2% 4.8% 0.9% 

23:00 2.1% 0.5% 2.4% 1.0% 1.9% 0.4% 2.9% 0.0% 

0:00 0.8% 0.1% 2.4% 0.0% 3.5% 1.4% 1.0% 0.3% 

1:00 0.1% 0.0% 1.0% 0.5% 1.3% 1.1% 1.6% 0.0% 

2:00 0.1% 0.0% 1.0% 1.0% 1.4% 0.6% 1.9% 0.3% 

3:00 0.1% 0.0% 1.7% 0.0% 0.6% 0.2% 0.0% 0.3% 

4:00 0.0% 0.1% 1.4% 0.0% 0.1% 0.1% 1.3% 0.0% 

5:00 0.2% 0.3% 0.3% 0.0% 0.2% 0.0% 0.6% 0.0% 

6:00 1.9% 0.1% 0.3% 1.0% 0.6% 0.2% 0.0% 0.0% 

7:00 8.3% 1.4% 3.5% 2.5% 2.3% 0.1% 1.0% 1.2% 

8:00 13.7% 1.4% 8.4% 7.9% 3.9% 0.6% 1.6% 0.9% 

9:00 13.5% 2.7% 7.3% 1.0% 5.0% 1.4% 3.5% 0.9% 

10:00 12.7% 3.1% 4.2% 4.4% 9.6% 1.3% 3.5% 5.1% 

11:00 3.7% 12.1% 4.5% 7.9% 4.4% 10.8% 4.8% 10.8% 

12:00 2.9% 11.0% 5.7% 12.2% 5.5% 12.9% 4.2% 13.0% 

13:00 3.9% 13.6% 5.2% 6.4% 6.0% 14.1% 6.4% 8.1% 

14:00 3.2% 13.6% 5.2% 5.9% 5.4% 12.2% 8.9% 10.5% 

15:00 3.1% 10.7% 7.1% 5.4% 5.5% 11.6% 8.0% 9.3% 

16:00 2.6% 9.0% 6.0% 3.9% 4.8% 11.1% 9.7% 10.8% 

17:00 2.6% 9.8% 3.8% 9.9% 4.7% 10.9% 9.1% 5.7% 

18:00 7.8% 3.1% 9.5% 7.9% 12.9% 3.3% 9.1% 8.4% 

19:00 5.9% 2.5% 5.7% 8.4% 10.1% 2.7% 5.5% 5.1% 

20:00 4.2% 2.9% 6.4% 5.9% 5.3% 1.4% 6.4% 5.1% 

21:00 4.3% 1.4% 4.2% 4.9% 2.7% 1.4% 4.2% 3.3% 

合計 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

資料：「北仲通北地区（A 地区）再開発計画環境影響評価書」（森ビル他、平成 19 年 4 月） 

 

表 1.2-14(2) 施設用途別発生交通量の時間別割合 

発生 
平日 休日 

業務 物販 住宅 文化 業務 物販 住宅 文化 

22:00 9.3% 3.8% 0.7% 7.5% 6.8% 3.9% 1.8% 3.8% 

23:00 7.6% 3.5% 2.7% 3.5% 5.6% 2.7% 2.4% 2.5% 

0:00 3.3% 1.6% 1.0% 4.0% 5.1% 3.0% 0.9% 1.6% 

1:00 2.8% 1.0% 0.7% 0.5% 2.7% 2.3% 1.2% 1.1% 

2:00 1.2% 0.4% 1.0% 0.0% 2.7% 2.7% 1.8% 0.5% 

3:00 1.5% 0.1% 0.3% 0.0% 2.5% 1.3% 0.3% 0.3% 

4:00 1.3% 0.1% 1.7% 1.5% 1.4% 1.2% 0.9% 0.5% 

5:00 0.6% 0.1% 2.0% 0.5% 1.4% 0.6% 1.5% 0.0% 

6:00 1.0% 0.1% 2.7% 0.5% 0.9% 0.3% 2.1% 0.3% 

7:00 1.0% 0.0% 4.0% 1.5% 0.5% 0.0% 2.1% 0.0% 

8:00 1.8% 0.1% 11.9% 1.5% 0.5% 0.2% 4.6% 0.8% 

9:00 2.5% 0.0% 8.5% 4.0% 1.0% 0.1% 6.4% 1.1% 

10:00 4.6% 0.4% 6.3% 3.5% 1.0% 0.3% 4.6% 1.4% 

11:00 2.2% 7.9% 4.7% 1.5% 0.7% 2.4% 5.2% 5.2% 

12:00 1.7% 5.8% 8.2% 2.5% 1.0% 4.3% 5.5% 5.5% 

13:00 2.1% 7.7% 7.3% 6.0% 2.5% 8.1% 5.5% 6.0% 

14:00 3.0% 13.7% 6.3% 9.4% 3.3% 10.5% 8.8% 9.0% 

15:00 2.9% 11.1% 6.6% 10.3% 4.1% 13.0% 7.9% 11.0% 

16:00 2.9% 13.0% 4.7% 4.0% 4.5% 13.8% 6.4% 9.0% 

17:00 3.2% 13.5% 8.0% 6.5% 3.8% 13.1% 12.3% 8.7% 

18:00 12.4% 4.8% 3.7% 8.5% 13.9% 4.5% 7.9% 7.7% 

19:00 10.4% 3.4% 2.3% 4.5% 10.7% 4.0% 3.3% 5.7% 

20:00 10.9% 4.4% 2.0% 9.9% 12.1% 4.6% 3.0% 9.3% 

21:00 9.8% 3.5% 2.7% 8.4% 11.3% 3.1% 3.6% 9.0% 

合計 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

資料：「北仲通北地区（A 地区）再開発計画環境影響評価書」（森ビル他、平成 19 年 4 月） 
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表 1.2-15(1) 施設用途別時間別集中交通量 

集中 
平日（台/h） 休日（台/h） 

業務 物販 住宅 文化 業務 物販 住宅 文化 

22:00 5 0 6 1 0 0 10 0 

23:00 4 0 5 1 0 0 6 0 

0:00 2 0 5 0 0 1 2 0 

1:00 0 0 2 0 0 1 3 0 

2:00 0 0 2 1 0 1 4 0 

3:00 0 0 3 0 0 0 0 0 

4:00 0 0 3 0 0 0 3 0 

5:00 0 0 1 0 0 0 1 0 

6:00 4 0 1 1 0 0 0 0 

7:00 17 1 7 1 0 0 2 1 

8:00 28 1 17 4 0 1 3 0 

9:00 27 1 15 1 0 2 7 0 

10:00 25 2 8 2 0 1 7 3 

11:00 7 6 9 4 0 11 10 5 

12:00 6 5 11 6 0 13 8 7 

13:00 8 7 10 3 0 14 13 4 

14:00 6 7 10 3 0 12 18 5 

15:00 6 5 14 3 0 12 16 5 

16:00 5 5 12 2 0 11 19 5 

17:00 5 5 8 5 0 11 18 3 

18:00 16 2 19 4 0 3 18 4 

19:00 12 1 11 4 0 3 11 3 

20:00 8 1 13 3 0 2 13 3 

21:00 9 1 8 1 0 1 8 2 

合計 200 50 200 50 0 100 200 50 

 

表 1.2-15(2) 施設用途別時間別発生交通量 

発生 
平日（台/h） 休日（台/h） 

業務 物販 住宅 文化 業務 物販 住宅 文化 

22:00 19 2 1 4 0 4 3 2 

23:00 15 2 5 2 0 3 5 1 

0:00 7 1 2 2 0 3 2 1 

1:00 5 0 1 0 0 2 2 1 

2:00 2 0 2 0 0 3 4 0 

3:00 3 0 1 0 0 1 1 0 

4:00 3 0 3 1 0 1 2 0 

5:00 1 0 4 0 0 1 3 0 

6:00 2 0 5 0 0 0 4 0 

7:00 2 0 8 1 0 0 4 0 

8:00 4 0 24 1 0 0 9 0 

9:00 5 0 17 2 0 0 13 1 

10:00 9 0 13 2 0 0 9 1 

11:00 4 4 10 1 0 2 10 3 

12:00 3 3 17 1 0 4 11 3 

13:00 4 4 15 3 0 8 11 3 

14:00 6 7 13 5 0 11 18 4 

15:00 6 5 13 5 0 13 16 5 

16:00 6 7 9 2 0 14 13 4 

17:00 6 7 16 3 0 13 24 4 

18:00 25 2 7 4 0 5 16 4 

19:00 21 2 5 2 0 4 7 3 

20:00 22 2 4 5 0 5 6 5 

21:00 20 2 5 4 0 3 7 5 

合計 200 50 200 50 0 100 200 50   
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●A-3 地区 

(1) 供用時 

ア．発生集中交通量 

 当該地区の事業特性（結婚式場）と施設規模（100 人規模 6 会場）、整備予定の駐車

場台数（42 台）から、施設利用を最大で 4 ターン/日（2～3 時間サイクル）と想定し、

発生集中交通量（人ベース）を想定しました。 

 

100 人/会場･1 回×6 会場×4 サイクル/日×往復(TE)＝4,800 人 TE/日 

 

また、「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10 月）

において整理されている交通手段分担率は、平成 20 年のパーソントリップ調査結果

（基本ゾーン 1021）が用いられており、その内容は表 1.2-16 に示すとおりです。 

 

表 1.2-16 交通手段分担率 

発生集中 
鉄道・ 

地下鉄 

路線バス 

・都電 
自動車 ２輪車 自転車 徒歩 計 

宿泊施設 

・ホテル 
589 62 100 0 0 171 922 

割合 63.9% 6.7% 10.8% 0.0% 0.0% 18.5% 100.0% 

資料：「北仲通北再開発等促進地区地区計画の変更企画提案書」（平成 25 年 10 月） 

 

 これらのことから、交通手段別発生集中交通量は表 1.2-17 に示すとおりとしました。 

 

表 1.2-17 交通手段分担率 

発生集中 
鉄道・ 

地下鉄 

路線バス 

・都電 
自動車 ２輪車 自転車 徒歩 計 

割合 63.9% 6.7% 10.8% 0.0% 0.0% 18.5% 100.0% 

発生集中

交通量 

(人 TE/日) 

3,067 322 518 0 0 888 4,600 

発生集中

交通量 

(台 TE/日) 

－ － 346 － － － － 
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イ．方面別配分 

当該地区の自動車の走行ルートは、図 1.2-5 に示すとおり、集中車両として、市道

栄本町線 7188 号線から区画道路を経て地区内に左折入庫、発生車両としては、全て

区画道路から市道万国橋通 7008 号線に至るルートを想定しました。 

その先はサークルウォーク交差点において川崎方面に 68%、赤レンガ倉庫方面に

32％に配分されるとしました。 

 

入庫ルート 出庫ルート 

図 1.2-5 隣接事業の関連車両ルート及び方面配分 

 

ウ．時間別配分 

 ここでは、事業特性と施設規模、整備予定の駐車場台数から、施設利用を最大で 4

ターン/日（2～3 時間サイクル）と想定し、表 1.2-18 に示すとおり、時間配分しまし

た。 

 

表 1.2-18 事業特性等から想定した時間配分 

 

出庫 

(台/h) 

入庫 

(台/h) 
施設利用 

7:00 0 5 

8:00 0 42 

1 ターン 9:00 0 0 

10:00 42 0 

11:00 0 42 

2 ターン 12:00 0 0 

13:00 42 0 

14:00 0 42 

3 ターン 15:00 0 0 

16:00 42 0 

17:00 0 42 

4 ターン 18:00 0 0 

19:00 42 0 

20:00 5 0 

計 173 173 
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